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Schiebetiir fur Kraftfahrzeuge und Verfahren zu deren Montage 

10 ' 

Die votliegende Erfindung betrifft cine Schiebetiir fiir Kraftfahrzeugc sowie ein Verfahren 
Eur deren Herstellung und betrifft insbesondere die XJbertragung von elektrischer Energie 
nnd/oder elektrischen Signalen jswischen einetn Bordnctz einer Fahrzeugkarosserie und 
einer Schiebetiir. 

Die elektrische Versorgung einer Schiebetiir Jst vergleichsweise aufwendig, da anders als 
bei einer rotatorisch betatigbaren Scbamiertur, wo durch das jeweilige Scharnier 
automatisch vom Offiiungszustand der Tiir unabhangige gemeinsame Punkte zwischeti 
20 Fahrzeugkarosserie und Scharxdertiir vorgegeben sind, keine vom Offiiungszustand der Tur 
unabhangigen gcmeinsamen Punkte zwischen Fahrzeugkarosserie und Tiir gegeben sind. Es 
bestclit deshalb das Erfbrdernis, eine elektrische Verbindung zwischen an der Schiebetiir 
befitndlichen elektrischen Elementen mid an der Fahraeugkarosserie befindlichcn 
elektriscben Elementen zu schaffen, welche unabhangig vom OfTmragszustand der 
25 Schiebetiir eine dauerhaft zuverlassige Spannungs- und/oder Signalubertragung ermogHcht. . 

Schiebetiiren sind bekanntcrmaijen schwercr als herkommlichc Scharniertuxen. Bcim Qffhen 
der Schiebetiir bewcgt sich der Schwerpunkt in Fabrzeuglangsrichtung nacli hinten, was die 
Verschiebebcwegung erschwert, insbesondere fiir illtere Oder beliinderte Menschen und 
insbesondere auf unebencm Gelande. Deshalb trachtet man danach 7 Sehiebetiiren mit einem 
motorisch getriebenen Antricbsmechanismus zu versehen, wobei es aus 
fertigungstechnischen Grunden bevorzugt sein kann, den Antriebsmotor zum Antreiben der 
Schiebetiir in der Schiebetiir selbst unterzubrmgen. Dies erfordert eine zuverl&ssige, 
unterbrechungsfrcie Stromversorgung des Antriebsmotors. 

35 

Eine zuverl&ssige und unterbrechungsfreic Stromversorgung von Schiebeturen wird durch 
den Bewegungsablanf bcim Offiien und SchlieJJen erschwert. Denn bekanntermaBcn sind die 
an dem oberen und unteren Rand der Tiiroffhung vorgesehenen Fiibrungsschienen an ihrera, 
in Fahrzeuglangsrichtung betrachtet, vorderen Ende gekriimmt um zu ermoglichen, dass die 
4 0 Schiebetiir in ihrer geschlossenen Stellung im Wesentlichen biindig mit dem AuBenblech der 
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Fahrzeugkarosserie abschlieGt und in ihrer geOf&eten Stellung beabstandet dcm 
Aufienblech der Fahrzeugkarosserie gefuhrt ist, Zu diesem Zweck sind Schiebeturen 
ublicherweise schwenkbeweglich an von den Fuhrungen gefiihrten Fiihrwigswagen 
angelenkt, sodass die Schiebetur in jeder Stellung irn Wesentlichen parallel 211 einer von 
5 dem AuBenblech der Fahrzeugkarosserie aufgespannten Ebene ist. Nebcn einer Bewegung 
in der Verschiebeebene entlang der Fahrzeuglangsrichtung fuhren Schiebettiren somit auch 
cine Bewegung in einer Richtung quer :sur Verschiebeebene aus. Damtt die elektrischen 
Kabel zur elektrischen Versorgung der. Schiebetur sich nicht beim Verscliicben verfangen 
Oder hSngen bleiben, ist deshalb eine ^belfuhrungsgruppe zuni Aufiiehmen raid Fuhren 
10 sowie zum mechanischen Schutz der elektrischen Verbindungskabei erforderlich. Solchc 
Kabetffihrungsgruppen mussen dabei so ausgelcgt sein, dass diese sowohl . die 
Vcrschiebebewcgung der Schiebetur in Fahrzeuglangsrichtung als auch die Verstcllung der 
Schiebetur quer zuc FjOirzeuglaiigsrichtung aufiiehmen bzw. ausgleichen konnen. Aus dem 
Stand der Technik sind verschiedene Kabclftihrongskonzepce bekannt, die nachfolgend kurz 
beschrieben werden sollen. 


DE 197 17 490 Al offenbart eine Schiebetiir, die von elnem Versorgungskabel versorgt 
wird, das auf eine init einer Ruckstellvorrichtung versehene Kabeltrommel aufgewickelt ist, 
wobei das eine Kabelende an den Trommelkem der karosserieseitig gelagerten 
20 Kabeltrommel und das andcre Kabelende an die Scliiebetur angeschlossen ist. Bin Ausgleich 
der Verstellbewegung quer zur Fahrzeuglangsrichtung bzw, Verschiebeebene ist nicht 
vorgesehen, 

DB 100 00 930 Al offenbart eine Strom fiihrende Anordnung an einer Kraftfahrzeug- 
25 Schiebetiir, mit einer Fiihmngsschicne, einem Gleitstuck, das gleitend in der 
Fiihrungsschiene aufgenommen ist, und einem Kabelbaum, der an dem Gleitstuck befestigt 
ist und sich bis zu der Fahrzeugkarosserie bin erstreckt, wobei ein Abschnitt des 
Kabelbaums zwischen dem Gleitstuck und der Karosserie gebogen ausgcbildet ist. Der U- 
formig gebogene Kabel baumabschnitt nberbruckt den Spalt zwischen der 
Fahrzeugkarosserie und der Schiebetiir, wobei ein Verhaken in dem Kabelbaum nichE 
zuverlSssig vcrhindert ist. 


DE 199 05 022 Al offenbart eine Schiebetur gemaB dem Oberbegriff von Anspruch 1- Die 
Schiebetur ist zwischen einer geoffheten Stellung und einer geschlossenen Stellung in 

35 Fahrseuglangsrichtuiig verschiebbar und nmfasst eine als Schleppkette ausgebildetc 
Kabelfuhnmgsgruppe, in der elektrische Kabel aufgenommen und gefuhrt sind* Der 
Bewegungsbereich der Schleppkette wird durch eincn am Dachhimmel des Fahrzcugs 
vorgesehenen Fuhrungskastcn begrenzt, in dem die Schleppkette aufgenommen und gefuhrt 
ist. Die Schleppkette ist nur hi einer im Wesentlichen init der Ebene des Dachhimmels 

4 0 zusammenfallenden Ebene bewegJich. Diese$ Kabelfuhrungskonzept erfordert zusatzliche 
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MalJitahmen am Fahrzeughimmel, was eine wahlweise Montage von handbetatigten 
Schiebeturen und von motorisch angetriebenen Schiebeturen aufwendig macht. 

Aufgabc der vorliegenden Erfindung ist es, em Fuhrungskonzept bereitzustellen, sodass 
5 Schiebeturen mr Stromversorgung flexibel und kimdenspexifisch in cinfacher und 
kostengunstiger Weise montiert werden konnen. 

Diese Aufgabe wird gelost durch eine Schiebetur mit den Merkmalen nach Anspruch I 
sowie dutch ein Verfahren zur Montage einer solchcn Schiebetur mit den Merkmalen nach 
10 Anspruch 20: Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen sind Gegenstanti der ruckbezogenen 
Unteranspriiche, 


Bei einer Schiebetur getnaB der vorliegenden Etfladung sind Fifrtungsflachen des 
Fiihrungskanals ^umindest abschnittsweise am Turhmenblcch und/oder an einem mit dem 
Tiiritmenblech verbindbaren Turmodultrager und/oder an der Tikinhenverkleidung 
ausgebildet oder integriert. Vorteilhaft ist, dass die Schiebetur in einfacher Weise an 
unterschiedliche Typen von Kabelfuhrungsgruppen angepasst werden kann. Dabei sind die 
elektrischen Kabel in der Kabel fuhrungsgruppe so aufgenommen und gefiuhrt, dass sich die 
elektrischen Kabel betttt Verschieben der Schiebetur nicht verfangen Oder „verhcddern u 
20 .konnen. Die Kabelfiihrungsgruppe ihrerseits ist beweglich in einem geeigneten 
Fuhrungskanal aufgenommen, welcher die K^belfuhrungsgruppc beim Verschieben der 
.Schiebetur fQhrt, urn den Kabelausgleich in der Verschiebeebene bzw. in 
Fahtzeuglangsrichtung und in einer Richtung quer zur Verschiebeebene zu ermogtfehen* 

25 Bei- einer Schiebetur gemafi der vorliegenden Erfindung kann ein Turmodultriiger zur 
Aufhahme von Funktionskomponenten (beispielsweise Turschloss, Airbagmodul, 
Fenstcrheber, Lautsprecber) der Schicbetiir vorgesehen sein, der getneinsam mit den ati 
dem Turmodultrager vormontierten Funktionskomponcnten an der Schiebetur befestigt 
werden kann. Dabei kann der Fuhrungskanal zum Fuhren der KabeKuhrungsgruppe 
zumindest abschnittsweise an dem Turmodultrager ausgebildet oder in diesen integriert sein. 



Durch die Integration der Kabelfiihrungsgruppe in den Turmodultriiger kann auch der 
Mdntageaufwand bei der Endmontage verringert werden. Denn alle zur elektrischen 
Versorgung der Schiebetur erforderlichen Elemente kdnnen vorkonfektioniert und 
3 5 vormontiert werden und dann mit der Schiebetur verbunden und in das Fahrzeug eingesetzt 
werden. Wenn die Fuhrung der Kabelfiihrungsgruppe an dem Turmodultrager, 
beispielsweise an einer Seitenwand dcsselben, ausgebildet ist, konnen susatzliche Elemente 
zur AusbiJdung einer solchcn Fulirungsstruktur eingespart werden, was zu einer nicht 
unerheblichen Gewichtsersparnis bei Schiebeturen fuhrt. 
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GemaB eincr weiteren Ausruhrungsform umfasst die Kabelfuhrimgsgruppe einen erstcn und 
einen zweiten Abschnitt, wobei der erste Abschnitt beim Verschieben der Schiebetur nur in 
der die Fahreeuglangsrichtung cnthattenden Verschiebeebenc beweglich isc und wobei der 
zweite Abschnitt bcim Verlagern der Schiebetur in die Verschiebeebcne in einer Richtung 
5 quer zur Verschiebeebenc beweglich, insbesondere schwenkbar, ausgebildet ist. Somit liegt 
eine klare Ftinkdonstrennung sciwischen deni Kabelausgleich in der Verschiebcebene bzw. in 
Fabizeuglangsrichtang und dem Kabelausgleich in eincr Richtung quer zur VerscMebeebene 
vor, was Vorteile bei der Planung und Montage bietet. Eerner ist gewiihrleistet, dass der 
zweite' Abschnitv der bevorzugt den Spalt xydschen der .Schiebetur und'- der 
10 Fahraeugkarbsserie uberbruekt, bcim Verlagcrn der Schiebetur nicht durchhahgt und sich an 
in den Spalt hineinragenden Hindemissen verfangt. 

GemaB ciner weiteren AnsiSlhxungsform kann der Fminmgskanal als sich in Langsrichtung 
erstreckender Hohlraura ausgebildet sein, mil zwei zueinander parallelen und beabstandecen 
Seitenwanden, die eine seitlicbe Bewegung der Kabelfuhnmgsgruppe beim Verschieben der 
■ m Scbiebetiir begrenzen. Dabei fconnen Seitenflsichen der Kabelfuhrungsgruppe stSndig an den 
Scitenw&nden des Hohlraums anliegcn, inn gefiihrt zu werden. Bevorzugt gibt der 
•Fiihrungskanal jedoch ein geringes Spiel der Kabelfuhrungsgruppe vor y sodass 
ReibungskrUfte minimiert sind. Dabei kann sumindest einc den Hohlraum begrenzende 
20 Seitenwand an dem Turmodultrager ausgebildet sein. Zusatzliche Elemente zur 
Bereitstellung einer Fiihrung bzw. eines Fuhrungskanals fur die Kabelfuhrungsgruppe sind 
somit nicht erfordcrlich* 



GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform bildet die Kabelfuhrungsgruppe in jeder Stellung 
25 der Schiebetur cinen im Wesentlichen C-forniigen Wendebereich aus, in welchern die 
Verlaufsrichtung der elektrischen Kabel sich umkehrt. Beim Verschieben der Schiebetur 
wandert dieser C-formige Wendebereich in Fahtzeuglangstichtung innerhalb des 
zugeordneten Fiihrungsabschnictes. Somit erfiiHt der Fuhrungskanal fcrner einc 
Fuhrungsfunktion, um den Bewegungsbereich des CMormigen Wendeberetehs beim 
Verschieben der Schiebetur zu begrenzen. Zur Minderung von Reibungskraften in der 
vollstandig gcoffheten SteUung und in der vollstandig geschlossenen Stellung der Schiebetur 
k$on dabei vorgesehen sein, dass der C-formige Wendebereich in diesen 
SchiebetQrstellungen auBerhalb der Fiihrung oder in einem aufgeweiteten Endebereich des 
Fuhrungskanals angeordnct ist, 

35 

GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform kann der Fuhrungskanal einen obcren bzw. ersten 
Abschnitt zum Fiihren der Kabelfuhrungsgruppe in ciner erstcn Richtung und einen unteren 
bzw. sweiteh Abschnitt zum Fuhren dor Kabelfuhrungsgruppe in einer zweiten, 
entgegengesetzten Richtung umfassen. Zwischen diesen jeweils als langlicher Hohlraum 
40 ausgebildeten Fuhrnngsabschnitten ist bevorzugt eine Querschnittsverengung des 
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Hohlrauins, beispielsweise ia Form von Seitenwanden, Sicken, Vorsprtingen und 
dergleichen, vorgcsehen, die in den Fuhrungskanal hineinragt, wobei dcr C-formigc 
Wcndebereich beim Versdiiebcn der Schiebetur uber diese Querschnittsvercngung entlang 
streichen kann„ 

5 

GemaB einer weiteren Au$fuhrungsform umfasst die Fuhrung bzw. der Fuhrungskanal 
femer eine Gleitclement-Fuhrung zum Fuhren eines Gleitclements, das mit der 
Kabelfuhrungsgnippe verbunden oder. an dieser ausgebildet ist. Die Gleitelement-Fuhrung 
ist bevorzugt ausgelegt, . urn die Bcwegung • der . Kabelfuhiningsgruppe in 
10 Fahrzeuglangsrichtung zu fuhren und eine seitliche Ausweichbewcgung in einer Richtung 
senkcecht zur Fahraeuglangsrichtung zu verhindem. Dies ermoglicht cine 
Funktionstrennung dergestaJt, dass ein erster Abschnitt der K^belfuhrungsgruppe 
ausschlieBHch zum Ausgleich der Verschiebebewegung in der zur Fahraeuglangsrichtung 
parallelen Verschiebeebene zustandig ist, wahrend ein zweiter Abschnitt der 
Kabelfitorungsgruppe ausschlieBlich fur den Ausgleich von Bewegungen der 
Kabelfuhrimgsgruppe in einer Richtung quer rur Verschiebeebene zust&ndig ist. Die beidcn 
Abschnitte der Kabelfuhrungsgruppc konnen mit einander entsprechend oder verschieden 
ausgebildeten Kabelfiihnmgselementen versehen sein. Beispielsweise, wie nachfolgend 
ausfuhrlicher ausgeffihrt, kann die fur den Ausgleich in der Verschiebeebene zustandige 
20 Kabelfulirungsgruppe als Schleppkette ausgebildet sein, wohingegen die zweite, fiir den 
Ausgleich in einer Richtung quer zur Verschiebeebene zustandige Kabelfiihrungsgruppe als 
flexibler Kabelbaum, audi als flekiblcs Kabelrokr oder dergleichen ausgelcgt sein kann. 
Diese Funktionstrennung ermoglicht ein noch flexibleres und kostengunstigeres 
Kabelfiihrungskonzept . 


25 



35 


Gemafl einer weiteren Ausfiuhrungsform kann an dem Gleitelement ein Schwenklager 
ausgebildet Oder befestigt sein, an Welchcm ein zweitcr Abschnitt der Kabelfuhrungsgruppe 
schwenkbeweglich gelagett ist* Beim Verschieben der Schiebetur filhrt der zweite Abschnitt 
somit eine Schwenkbewegung um eine zu der Fahrzeuglangsrichtung senkrechte Achse aus, 
wobei vorgesehen sein kann, dass sich die Lange des zweiten Abschnittes der 
Kabelffihmngsgruppe beim Verschwenken nicht andert* 

ErfindungsgemaJJ kann die Fuhrung zwischcn dem Turmodultrager und eineiri 
Tifrinneriblech oder einer Turmnenverldeidung der Schiebetur ausgebildet sein. 


Bci dem erfindungsgemaBen Verfahren zum Monticren der Schiebetur werden das 
TiirauBenblech, das Turinnenblech und die Tuxinnenverkleidung so bereitgestellt werden, 
dass Fuhrungsfl&chen des Fiihrungskanals beim Montieren der Schiebetur zumindest 
abschnittswcise an dem Tiirmnenblech und/oder an einem mit dem Turinnenblech 
40 verbindbaren Tiirmodultrager und/oder an der Tiirinnenverkleidung ausgebildet oder 
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integriert sind, run beim Montieren der Schiebetur automatisch den Ftihrungskanal 
auszubilden. Ein zusatzlicher Montageanfwand zum Bcreitstellen bzw. Ausbilden des 
Fuhnmgskanals zum Fuhren der Kabelfuhrungsgrappe kann spitut entfallen. 

Dabei kami zunachst eine vorkonfektionierte Kabelfuhrungsgruppe an einem 
Turmoduttrager angebracht und der Turmoduttrager datm gemeinsam mit den an diesem 
angebtachtcn Furiktipnseinheiten sowie der Kabelfuhrungsgruppe so an der Schiebetur 
befestigt warden, dass der Ftthxungskanal zum FOhren der Kabelfiihrungsgruppe beim 
Verschieben dcr.Sctaebetiir automatisch ausgebijdet wird. 

Nachfolgend wird die Erfindung in beispielhafter Weise unter Besugnahme auf die 
beigeffigten Zeichnungcn beschricben werden, woraus sich weitere Merkmale, Vorteile und 
zu Idsende Aufgaben ergeben werden und worin: 

Wt^Bk. Fis " 1 ^ eirxei P er ^P^ktivischen Explosionsansicht: eine Schiebetiir mit eiaer 

Kabelfuhrungsgruppe und einem Turmodultrager gemaB der vorliegenden 
Erfindung darstcllt; 
Fig. 2 den Ttonodultriiger gcmSIJ der Fig- 1 vergroBett darstellt; 

Fig. 3 den vorderen End- bzw, Wendebereich der oberen Kabelffflirungsgruppe gemiiij 
20 der Fig. 2 vergroBert darstellt; 

Fig. 4 in einer schematischcn Seitenansicht von innen die Schiebetur gemaB der Fig. 1 
zeigt; 

Fig. 5a in einem schcmatischen Schnitt entlang der Linie A-A gemaB der Fig. 4 eine 
Schiebetiir gemaB einer erstcn Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung 
25 darstellt; 

Fig. 5b in einer schematischen Schnittansicht entlang der Linie A-A gemaB der Fig. 4 
eine Schiebetur gemaB einer sweiten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung darstellt; und 
Pig. 6 in einer schematischen Schnittansicht ein an dem Gleitelement gemaB der Fig. 3 
ausgebildetes Schwenklager darstellt. 

In den Figuren bezeichnen identische Bezugszeichen idenlische oder im Wesentlichen gleirih 
wirkende Elemente oder Elementgruppen. 

35 Der liuke Teil der Fig. 1 zeigt die Scheibetiir 1, die von einem TurauBenblech 3, das 
konvex auswSrts gewolbt ist, und einem Turinnenblech 4 ausgebildet ist und eine 
FenstcrofEnung 2 aufweist. Mit dem Doppelpfeil x $ei nachfolgend die $ich parallel zur 
Fahrzeuglangsrichtung erstreckende Versctaeberichtung bezeichnet. An der hinteren 
Stirnseite der Schiebetur 1 ist eine Tiirschlossgruppe 6 vorgesehen. Da$ Turinnenblech 4 
40 bildct einen ranlanfenden Rand axis, der einen Hohlraum 5 in der Schiebetur 1 umschlicBt, 
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beispielsweise zum Vcrsenken der Fensterscheibe odcr zur Aufnahme von Komponenteu, 
Die Schiebetur 1 ist in der bekannten Weise mittels Gelenken an Fiihrungsschienen 
abgestiitzt, die sich cntlang dem oberen und unteren Rand dcr Turoffnung des Fahrzeugs 
(tiicht gczeigt) erstrccken* 

5 

Dcr rechte Teil der Fig. 1 zeigt einen plattenfotmigen Tuimodultrager 10, der zur 
Aufnahme einer Mehrzahl von Fuiiktionseinheiten der Schiebetur dient. Diese 
Ftmktionseinheiten konnen.an dem TftnnodultTager 10 vor dessen Eiribau in die Schiebetur 
.vormontiett und im vormontierten Zustand gepriift werden, sodass der Tuimodultrager 10 
10 zusatnmen mit den daran befestigten Funktionseinheiten als komplett vorgefertigtes und 
Vorgepriiftes Turmodnl in die Schiebetur eingesetzt werden kann. Beispiele fur solche 
Funktionseiriheiten sind Kabelsttange, Lautsprecher einer Audioeiriheit, ein Antriebsmotor, 
beispielswcise fur einen elektrischen Fensterheber, sowie ein Airbagmodul. Ferner kann an 
dem Tiirmodultragcr 10 als weitere Funktionseiriheit ein ttiotorisch getriebener Fensterheber 
befestigt sein. 


GemiiB der Fig- 1 umfasst der Turmodultrager 10 einen umlaufenden Dichtungsbcreicb zum 
Klemmen eincr umlaufenden Dichtung gegen das Tiirinnenblech 4 (vgl t Bezugszeichen 9 in 
den Figuren 5a und 5b), Der flachige Funktionselcmeitttragcr 12 ist venieft zu dem 
20 umlaufenden Dichtungsbereicli ausgebildet. An dem unteren Rand 13 des Tikmodultragers 
10 ist ein Fuhrungsbercich 14 zum Fuhien von als Kabelfuhrungsgruppe wirkenden 
Schleppketten ausgebildet, was nachfolgend noch ausfuhrlicher erl&utert werden wird. Der 
Fuhrungsbereich 14 kann dutch Umformen des unteren Randbereichs 13 des 
Tiirmodultragers 10 ausgebildet. oder mit dieseni nachtraglich verbunden werden, 
25 beispielswetse durch SchweiBen oder Schtauben. GemiiB der Fig. 1 umfasst der 
Fiihrungsbercicli 14 mehrcre eingepragte oder ausgestanzte Bereiche 15, 16, die von der 
Rtickseitc des unteren Randbereichs 13 tiiranswarts vorstehcn oder aus dem unteren 
Randbereich 13 ausgespart sind, urn Gewicht einzusparen. Dcr TQimodultrSger 10 wird zur 
Montage so auf die Schiebetur 1 aufgesetzt, dass der vertiefte, flachige 
Funktionseleroenttragcr 12 in die zugeordnete Aussparung 5 eingepasst ist, und wird 
vorzugsweise durch Schrauben an dem Tiirinnenblech 4 betestigt. Dabei bildcn die unterc 
Fuhrungswand 7 des Turinnenblechs 4 und der Fiihrungsbereich 14 des Turmodultragcrs 10 
automatisch einen sich. in Langsrichtung erstreckenden Hohlraum aus, der als 
Fuhmngskanal zum Au&ehmen und Fiihren der im mittleren Teil der Fig. 1 dargestellten 
35 Kabelfuhrungsgruppe wirkt. 



Im Sinne der vorliegenden Anmeldung halt Kabelfuhrungsgruppe die Mehizahl von 
elektrischen Verbindungskabel so zusammen, dass diese beim Verlagern der Schiebetur in 
die Verschiebebenc (also wahrend der anfanglichen Phase der Offhung dcr TttrofEhung) und 
40 beim Verschiebcn der Schiebetur in der Verschiebcebene ,eine koordinierte 
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Ausgleichsbewegnng ausfuhren. Die Kabelfuhrungsgruppe dient dabei gleichzeitig dem 
mechanischen Schutz der elekfcrischcn Verbindungskabel, beispielsweisc vor einem 
VerschleiB der Kabelmantel dnrch Reibung odcr gegen ein Verhaken dcr elektrischcn 
Verbindungskabel ♦ 

5 

GcmaB der Fig. 1 umfasst die Kabelfulmingsgruppe eine obere, in Langsrichtung x 
bewegliche Schleppkette 20 und erne untcre Schleppkette 25, die urn ein Gelenk urn eine im 
Wesentlichcn vertikale Schwenkachsc quer zux Falirzeuglangsrichtutig geschwenkt werdch 
kann. in den Schleppketten 20, 25 sind elektrische Verbindungskabel (nicht gezeigt) 
10 aufgenommen und gefuhrt, die an dem hinteren Ende der unteren Schleppkette 25 und an 
dem vordcren Ende der oberen Schleppkette 20 herausgefuhrt sind + An dem hinteren Ende 
der unteren Schleppkette 25 ist cin karossericseitiges Schnittstellenglied 32 zur Verbindung 
mit der Bordclektrik des Fahrzeugs vorgesehen. Die aus dem vorderen Ende der oberen 
Schleppkette 20 austretenden elektriscben Kabel sind zu einem Verbindungskabel 30 
zusammengefasst oder in einem Wellrohr oder dergleichen ummantclt und verbinden mit 
einem Anschlussstecker 31, der an der Schiebetur, bevomigt an dem TuimodultrSger 10, 
befestigt werden kann. Die so geschaffene elektrische Verbindung dient zur 
Stromversorgung von Funktionseinheiten dcr Schiebetur 1, wie vorstebend ausgefuhrt, und 
ztxm Austausdh von Signalen zwischen der Karosserie und der Schiebetur* 

20 

Aus UbersichtUclikeitsgrikiden ist die K^belffihrungsgruppe in den Zeicbnungen stets in 
.einer ider vordersten SteUung der Schiebetur entsprecbenden Konfigutation (Bezugszelchcn 
ohne Aposttoph) und in einer der vollstandig geoffneten (hintersten) Stellung der Schiebetiir 
entsprechenden Konftguration (Besugszeichen mit Apostroph verschen) dargestellt. Genial} 
25 der Fig. 1 fluchten die obere Schleppkette 20 und die untere Schleppkette 25 in der 
vollst&ndig geschlossenen Stellung der Schiebetiir in Fahrzeugiangsrichtung, wahrend die 
untere Schleppkette 25' in der vollstftndig geoffneten Stellung der Schiebetur im 
Wescntlichen rechtwhiklig fahrzeugeinwarts geschwenkt ist. In den geoffneten Stellungen 
der Schiebetur wird der Spalt zwischen dcr Fahrzeugkarosserie und der Schiebetur von der 
unteren Schleppkette 25 iiberbriickt, die somit einem Kabelausgleich quer zur 
Fahrzeugiangsriclitung dient* Die Schiebetur 1 ist in der bekannten Weisc an gekrummten 
Fiihrungsschienen abgestutzt und gefuhrt. Somit wird die Schiebetur 1 wahrend einer 
anfanglichen Phase der Offhung der TurcJfftiung in einer Richtung quer zur Vcrschiebeebene 
der Schiebetur bewegt bzw> verschwenkt, und wahrend der weiieren Phasen der Offiiung 
3 5 der TtirOffiiung in der Verschicbeebeue verschoben* 



Der von der unteren Fuhrungswand 7 und dem Fuhiungsbereich 14 ausgebildete 
Fiihrungskanal hat die Form eines langlichen Hohlraums ist im montierten Zustand der 
Schiebetur so ausgebildet, dass die von den Schleppketten 20, 25 und dem Schwenklajger 35 
4 0 ausgebildete Kabelfuhrungsgruppe darin aufgenommen und beim Verschieben der 
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Schiebetur gefuhrt ist. Dies ist bcsser aus der Fig. 2 ersichtlich, gemaB der die untere 
Schleppkette 25, 25' in jeder Stcllung der Schiebetur unterhalb des unteren Rands des 
Fuhrungskanals 14 vorgesehen ist, sodass die untere Schleppkette 25, 25' beim Verschieben 
der Schiebetur ungehindert verschwenkt werden kann, insbcsondere beim Verschwenkcn 
5 qucr zur Verschiebecbene der Schiebetur 1 nicht durch den Turmodultrager 10 behindert 
ist. Gemaft der Fig. 2 bildet die obere Schleppkette 20 in jeder Stellung der Schiebetur einen 
C-formigen Wendebereich aus, in welchcm sich die Verlaufsrichtung der darin 
aufgenomxnencn eiektrischen Kabel urnkehrt. Gemafi der Fig. 2 weist der Fuhrungskanal 
eine beispielsweise durch Prageri ausgebildete langliche Seitenwand 16 auf, die von der 
10 Riickseite des Fuhmngsbereichs 14 vorsteht und id. den Fiihrungskanal hineinragt. In der 
vollstimdig geschlossenen Stellung der Schiebetur befindet sich der G-ftfttnigc 
Wendebereich 24 auBerhalb des Bereichs der Seitenwand 16. Beim weitercn Offnen der 
Schiebetur streicht der C-fGrmigc Wendebereich 24 iiber die Seitenwand 16. Zur 
Rcduzierang des Spiels der oberen Schleppkette 20 kann dabei vorgesehen sein, dass die 
Kettenglieder der Schleppkette 20 beim Verschieben der Schiebetur an der Seitenwand 16 
und an der dazu parallelen Fiihruiigswand 7 (vgl. Fig. 1) des Turinnenblechs anliegen. 


GemaB einer weiteren Axisfuhnmgsform (nicht gezetgt) ist die Seitenwand flach und mit den 
Seitenwanden.des oberen 17 und unteren IS Fuhrangsabschnittes fluchtend ausgebildet. 
20 Gem£i6 einer weiteren Ausfuhrimgsform (nicht gezeigt) kann im Bercich der in der Fig. 2 
dargestellten Seitenwand 16 auch eine Aussparung in der Seitenwand des unteren 
Fuhriingsbereichs 14 vorgesehen seku 


Die aus dern hinteren Ende der oberen Schleppkette 20 austretenden eiektrischen Kabel 
25 konnen durch das Schwenklagcr 35 hindurchgefuhrt und in die untere Schleppkette 25 
eingefuhrt sein* Sclbstverstandlich kann im Bereich des Schwchklagers 35 auch eine 
Verbindungseinrichtung, beispielsweise ein Anschlussstecker, zum Verbinden der in der 
' oberen Schleppkette 20 gefuhrten eiektrischen Kabel mit den in der unteren Schleppkette 25 
H gefuhrten elektrischen Kabeln vorgesehen sein. 

Die Fig. 3 zeigt die Fiihrung der oberen Schleppkette 20 in einer vergroBerten Ansicht, 
Gemafi der Fig. 3 sind oberhalb und unterhalb der langlichen Seitenwand 16 ein oberer 
Fuhmngsabschnitt 17 und ein unterer Fuhrungsabsclinitt 18. Der obere Fuhrungsabschnitt 
17 ist so ausgebildet, dass der obere Lauf der Schleppkette 20 in diesem gefuhrt i$t. Der 

35 untere Fuhrungskanal 18 ist so ausgebildet, dass der untere Lauf der Schleppkette 20 in 
diesem gefuhrt ist. Die obere Schleppkette 20 besteht aus einer Vielzahl von Kettengliedern 
21, die an cinem Ende zwei einander gegenuberliegende, einwarts ragendc runde 
Vcrbindungsvorsprungc 22 aufweisen, die in eine an dem aridercn Ende eines benachbarten 
Kcttenglieds 21 ausgebildete OfGnung eingreifen. Somit ist die Schleppkette 20 in dem 

4 0 Fuhrungskanal . 14 im Wescntlichen nur in einer Ebene beweglich, welche die 
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Fahrzeuglangsrichtung x entbalt und parallel zuv Vcrschiebeebene der Schiebetur 1 1st oder 
diese enthalt. Die untere Schleppkette 25 1st in entsprechendcr Weise aus einer Vielzahl von 
Kettengliedern 26 mit Verbindungsvorspningen 27 und AufoahmeSffiiungen 28 ausgebildet. 
Gcmafi der Fig. 3 sind die Kettenglieder 26 der unteren Schleppkette 25 senkrecht £u den 
5 Kettengliedern 21 der oberen Schleppkette 20 ausgerichtet. Somit ist die untere Schleppkctte 
25 in der vorgenannten Ebene im Wesentlichen unbeweglich- In Fahrzeugquemchtung ist 
die untere Schleppkette 25 jedoch beweglich. 

GemaB der Fig. 3 ist an dem unteren Rand des Fiihrungskanals 14 eine sich in 
10 FahrzeuglSngsriclitung x erstreckende Fuhrungskante 38 ausgebildet, die in etnen 
Langsschlitz des Gleitelements 43 eingreift, das an dem Gelenk bzw. Schwenklagcr 
ausgebildet bzw. mit diesem verbunden ist. Das Gleitelemcnt 43 legt somit beim 
Verschieben der Schiebetur automatisch die Bewegung des hinferen Endes der oberen 
Schleppkette 20 und des Gelenks bzw. SchwenMagers 35 fest. Die dabei von der unteren 
Schleppkctte 25 ausgefiihrte Schwenkbewegung quer zur Fahrzeuglangsrichtung wird dabei 
durch die Verstellbewegung der Schiebetur fescgelegt. 


Die Fuhrung des Glcitelements 43 an der Fiihrungskante 48 ist vergrdBcrt in der Fig. 6 
dargcstellt* GemaB der Fig. 6 weist der Tunnodultdiger eine im Wcsentlichen vertikale 
20 Fiihrutigswand 46 auf, die in eincn gewolbten Bereich 47 und in die im Wesentlichen 
abwarts ragende Fuhrungskante 48 ubcrgeht, die in den Fuhrungsschlitz; 44 des 
Glcitelements 43 eingreift. Insgesamt umgreift das Gleitelemcnt 43 den unteren Endbereich 
des Turmodultragers mit der Fiibrungskante 48, sodass ein Spiel des Gleitelements 43 in 
Fahrzeugquerricbtung unterbunden ist. Das Gleitelement 43 ist starr mit dem Gelenk 35 
25 verbunden oder an diesem ausgebildet. Das Gelenk 35 umfasst zwet im Wesentlichen 
horizontale, zueinandcr beabstandcte, parallcle FfthrungsflMchen 36, 37 auf, zwischen denen 
das vorderste Kettenglied der unteren Schleppkette aufgenommen ist. Die untere 
Schleppkette wird urn die vertikale Gelenk- bzw, Schwenkachsc 38 versebwenkt, wie 
vorstehend beschrieben, Auf einem Fortsatz 39 des Gelenks 35 ist eine Auflageflache 40 
ausgebildet, auf der das hinterste Glied der oberen Schleppkette aufliegen kann. 



Die Fig. 4 zeigt die Schiebetur 1 gemaB der Fig. 1 von der Innenseite, Die genaue 
Ausbildung des Fuhrungshohlraums wird nachfolgend anhand der Figuren 5a und 5b 
ausfuhrlicher beschxieben werden, die einen Querschnitt cntlang der Linie A-A gemaB der 
35 Fig. 4 fur eine erstc (Fig. 5a) und eine zweite (Fig. 5b) AusfQhrungsform der vorliegcnden 
Erfindung zeigen. 


GemiLB der Fig. 5a sind die Kettenglieder 21 der oberen Schleppkette in einem zwischen 
dem Turinnenblech 4 und dem Turmodultrager 10 ausgebildcten Hohlraum gefuhrt. Seitlich 
4 0 wird der Fuhrungshohlraum von einer im Wesentlichen vertikalen Fxihrungswand 7 des 
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Turinnenblechs 4 und der gegenuberliegendcn, parallelen FOhrungswand 46 des 
Tiinnodultmgcrs 10 begrenzt. Die gewolbten Berciche 45, 47 verbinden rait dem flachigen 
Funktionsetementtrager bzw, der unteren Fiihrungskante des Tunnodultragers JO. 

5 Gcmm der Fig. 5b sind die Kettenglieder 21 der oberen Schleppkette 20 in einem 
langlichen Hohlraum gefuhrt, der seitlich von einer vertikalen Fuhrungswand des 
Turmodultragers 10 und einer Ruckseite der Tttrinnenverkleidung 50 begrenzt wird. 

, Gem&8 einer weiteren Ausfimmngsform (nicht gezeigt) sind die Kettenglieder der oberen 
10 Schleppkette in einem langlichen Hohlraum gefuhrt, der seitlich von dera im Wesentlichen 
geschlossen ausgebildeten Turinnenblech unci der Turinnenverldeidung begrenzt wird. 


Wie dem Fachmann ohne weiteres ersichdich sein wird, kOnncn erfindungsgemafi die 
Fuhrungsfliichen des Fuhrungskanals allgemein zumindest abschnittsweise am 
Tiirinnenblech und/oder an einem mit dem Tiirinnenblech verbindbaren Turmodultrager 
und/oder m der Turinnenverkleidiing ausgebildet oder integriert sein. 


Zur Montage der Schiebetiir wird zun^chst die von den Schleppketten 20, 25 und dem 
Gelcnk 35 gebildete Kabelfilhrungsgruppe an einem geeigneten Turmodultrager angebracht. 

20 Die an dem Tiirmodultrager vorgesehenen Funktionseinheit konnen an den Anschlusssteckcr 
der Kabclfuhrungsgruppe angeschlossen wcrden. Anschliefiend wird der Tiirmodultrager 
:mit der Schiebetur verbunden. GemaB der ersten Ansfubrungsform entsteht dabei 
automatisch der als Fuhrungskanal wirkende Hohlraum zwischen dem Tiirinnenblech und 
dem Tunnodultrager, Gem£J5 der zweiten Ausfuhrungsform wird der Fuhrungshoblraum 

25 durch Montieren einer Turinnenverkleidung ausgebildet. Die Montage der 
TUrinnenverkleidung kann vor oder nach der Montage des Turmodultragers erfolgen* 


Bei emem Verfahren gemaB einem weiteren Gesichtspunkt der vorliegenden Erfttidung 
werden das TxirauUeriblech, das Tiirinncnblech und die Tiirinnenverkleidung so 
bercitgestellt, dass die Fuhrungsflacheu des Fuhrungskanals beim Montieren der Schiebetiir 
zumindest abschnittsweise an dem Turinnenblech und/oder an einem mit dem. Turinnenblech 
verbindbaren Turmodultrager und/oder an der Tiirinnenverkleidung ausgebildet oder 
integriert sind. 


35 Wenngleich in den Figuren nicht dargestellt, wird dem Fachmann ersichtlich sein, dass die 
Fuhrung zaun Fiihren der Kabelfuhrungsgruppe gemaB einer weiteren Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erflndung grnndsatzlich auch in den Turmodultrager integriert sein kann, 
sodass Fiihrungs-Seitcnwande in dem Turmodultrager selbst ausgebildet sind. 
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Beziigszeichcnliste 

1 Schiebetiir 

5 2 Fenstetoffiiung 

3 TiirauBeriblccb 

4 Turinnenblech 

5 Hohlraum 

6 Tiirschloss 

10 7 Fuhrungswand 

9 Dichtung 

10 Tiitroodultragcr 

1 X Umlaufender Dichtungsbcreich 

12 Flachiger FunktioiisclemenUTager 

13 Unterer Rand 

14 Fuhrungskaiial / Fuhxungsbereich 

15 Pragung 

16 Gepragte Fulimngswand / Aussparung 

17 Oberer Abschnitt des Fuhrutigskaiials 
20 18 Unteret Abschnitt des Fiihrungskaiials 

19 Schleppketten-Wendebereich 

20, 20' Obere Schleppkctte 

21 Kettenglied der oberen Schleppkctte 

22 Runder Verbindungsvorsprung 

25 23 AufnahmeOf&nrag fur Verbmdungsvorsprung 22 

24 Wendebereich 

25 , 25' Untere Schleppkctte 

26 Kettenglied der unteren Schleppkctte 

27 Runder Vcrbindtmgsvorsprung 

28 Aufnahmedffnuiig fur Verbindungsvorsprung 27 

30 Schiebeturseitiges Verbrndungskabel 

31 Aaschlussstecker 

32 Karosserieseitiges Sclioittstellenglied 

33 Befesiiguiigselement 
35 35 Gdenk 

36 Untcrc Fuhrungsflache 

37 Obere Ftlhrungsflache 

38 Gelenk- bzw. Schwenkachss 

39 Oberer Fortsatz 

4 0 40 Obere Auflageflache 
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43 Glekelement 

44 Fuhrungsschlitz 

45 Erster gewolbter Bereich des Turmoduls 10 

46 Vertfkalc Fiihrungswand 

47 Zweiter gewolbter Bereich des Tiinjioduls 10 
43 Fulirungskaute 

50 Turinnenverkleidung 


*• 
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1* Schiebetur fur Ktaftfahrzeuge, die ein Tarauficnblech (3), ein Turinnenblech (4) 
5 und cine Tiirinnenverkleidung (50) aufweist, die an zumindest einer an einer 

Fahrzeugkarosserie vorgesehenen Fuhrungsschiene abgestutzt ist und die 
zwischen einer geuffiietcn Stellung und . einer geschlossencn Stellung entlang 
einer Fahrzeuglangsrichtung (x) verschiebbar ist t mit einer Kabelfuhrungsgruppe 
(20, 25) sum Aufnehrnen und Fuhren von elektrischen Kabeln, die in Oder an 
10 der Fahrzeugkarosserie vorgesehene erste elcktrische Elcmente mit an der 

Schiebetiir (1) vorgesehenen zweiten elektrischen Elementen verbinden, wobei 
die Kabelfuhnmgsgruppe beim Verscliieben der Schiebetur zumindest in einer 
die Fahrzeugiarigsrichtung (x) enthaltenden Ebene beweglich ist und wobei ein 
Fuhrungskaual (14, 16-18) zum Fiibren der Kabelfuhrungsgruppe (20, 25) beim 
Verschieben der Schiebetiir (1) vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, class 
Fuhrungsflachen (16-lS) des Fuhrungskanals (14) zumindest abschnittsweise am 
Turinnenblech (4) nnd/oder an einem mit dem Turinnenblech (4) verbindbarcn 
Tiirmodultragcr (10) und/oder an der Tiirinnenverkleidung (50) ansgebildet oder 
integriert sind. 

20 

2. Schiebetur nach Anspruch l y wobei der Turmodulcrager (10) und/oder die 
Turinnenverkieidung (50) zur Aufhahme weitercr Funktionseinheiten, 
insbesondere Fensterheber, Tiirschloss oder Lautsprecher, vorgesehen ist bzw, 
sind, wobei diese Funktionseinheiten vormonticrbar und vorprftfbar ausgebildet 

25 sind. 

3. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der 
Fuhrungskanal (14) zwischen dem Tuzmodultr&ger (10) und dem Tiirmuenblcch 
(4) der Schiebetur ausgebildet ist. 

30 

4. Schiebetur nach einem der Anspruche 1 oder 2, wobei der Fuhrungskanal (14) 
zwischen dem Turmodultrager (10) und der TurinnenverMeidung (50) der 
Schiebetiir ausgebildet ist. 

35 5. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Anspruche, wobei die 
Kabelfuhrungsgruppe einen ersten (20) und einen zweiten (25) Abschnitt 
umfasst, wobei der erste Abschnitt (20) beim Verschicben der Schiebetur nur in 
der die Fahrzeuglang$richtung (x) enthaltenden Verschiebeebene beweglich ist 
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und wobei der zweite Abschnitt (25) beim Verlagcrn der Schiebetur in die 
Verschiebeebene in einer Richtung quer zur Verschiebeebene beweglich, 
insbcsondere schwenkbar, ausgebildet ist* 

5 6. Schiebetur nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei ein mit einem tiirseitigcn 
SchnittstellengJied (31) verbundenes Ende (20) der Kabclfuhrungsgruppe einem 
oberen Abschnitt (17) des Fuhrungskanals zugeordnet ist und wobei ein mit 
einem karosserieseitigen Schmttstellenglied (32) vcrbundenes Ende (25) der 
KabelMmingsgixippe einem unteren Abschnitt (18) des Fuhrurigskanais 
10 zugeordnet ist. 

7, Schiebetur nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei beim Verschieben der 
Schiebetur (1) ein C-f5rmiger Wendebereich (24) der Kjibelfuhrungsgtuppe (20, 
25) einen mittleren Fubrungsbereich (16), der zwischen dem oberen Abschnitt 
(17) und dem unteren Abschnitt (18) des Fuhrungskanals (14) vorgesehen ist, 
uberstreicht. 


8. Schiebetur nach einem der Anspriiche 5 bis 7, wobei der Fiihrungskanal (14) als 
sich cntlang der Fahr^euglangsrichtung (x) crstteckender Hohlraum mit zwei 

2 0 zueinander parallelen Seitenwanden ausgebildet ist, die eine seitliche Bewegung 

des ersten Abschnittcs (20) der Kabelfuhrungsgruppe begrenzen. 

9, Schiebetur nach dem vorhergehenden Anspruch^ wobei zumindest eine 
Seitenwand (16) des Hohlraums an dem Turmodultrager (10) Oder an dem 

25 Turinnenblech (4) oder an der TurinnenverMeidi,ing (50) ausgebildet ist. 

10- Schiebetur nach dem vorhergehenden Axispruch, wobei der Hohlraum durch 
Umformen eines Randbereiclis des* TiitmoduItrSgers (10) oder des 
Tiirinnenblechs (4) oder der TiirinnenvcrkJeidung (50) ausgebildet ist. 

11* Schiebetur nach einem der beiden vorhergehenden Anspriichen, wobei die 
Kumindcst eine Seitenwand (16) durch Pragen des umgeformten Randbercichs 
des Tiirmodultragers (10) oder des Turinnenblechs (4) oder der 
Turinnenverkleidung (50) ausgebildet ist. 

35 

12. Schiebetur nach einem der Anspriiche 8 bis 11, wobei eine Breite des 
Hohlraums im Bereich der Seitenw&ide (16) einer Querabmessung der 
KabelfQhrungsgmppe (20) in Fahrzcug^Querrichtung cntspricht. 
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13. Schiebetur nach einem der Anspriiche 6 bis 12, wobei der erste Abschnitt (20) 
der Kabelfuhrangsgruppe in den beiden Abschnittcn (17, 18) des 
Fuhrungskanals im Wesentlichcn spielfrei gefuhrt ist. 


5 14. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Ansptuche, wobei der 

Fuhrungskanal (14) ferner erne Gleitclement-Fuhrung (47) zum Fiihren ernes mit 
der Kabelffihrungsgruppe (20, 25) verbundenen Gleitelements (43) umfasst. 

IS.. Schiebetur nach dem vorhergehenden Ansprucli, wobei die, Gleitelement- 
10 Fuhrung (47) als Langs vorsprung an dem Fuhrungskanal (14) ausgebildet ist, 

der in einen Langsschlitz (44) des Gleitelements (43) eingreift. 

16. Schiebetur nach einem der beiden vorhergehenden Anspriiche, wobei an dem 
Gleitelement (43) ein Schwenklager (35) ausgebildet oder befestigt ist, an 
welchem ein zweiter Abschnitt (25) der Kabelfijhrungsgruppe schwenkbeweglich 
gclagert 1st, sodass der sweite Abschnitt (25) bcim Verlagern der Schiebettir (1) 
in die Verschiebeebenc eine Schwenkbewegung urn eine zu der 
Fahrzcngliingsrichtung (x) sentcrechtc Achse (38) ausfuhrt. 

20 17. Schiebetur nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei das Schwenklager (35) 
C-fonnig nnd einstiickig mit dem Gleitelement (35) ausgebildet ist. 



IS. Schiebetur nach einem der beiden vorhergehenden Anspruche, wobei das 
Schwenklager (35) nnd die Fuhrung (14, 16-18) so ausgebildet sind, dass der 
25 zweite Abschnitt (25) der Kabelfubnmgsgruppe beim Verschwenken durch den 

Turmodultrager (10) nicht behindert ist. 



19. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die 
Kabclfuhmngsgruppe zirmindest eine aus Kettengliedern (21; 26) bestehendc 
Schleppkette (20; 25) nmfasst, in der die elektrischen Kabcl aufgenommen nnd 
gefuhrt skid. 

20. Verfahren zum Montieren der Schiebetur gemaB dem Oberbegriff von Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, dass das TuraulJenblech (3), das Turinnehblech (4) 

35 und die TiirirtnenverMeidung (50) so bereitgestellt wcrden, dass Fiihrungsfmchen 

(16-18) des Fuhrungskanals (14) beim Montieren der Schiebetur (1) zumindest 
abschnittsweise an dem Turinneriblech (4) und/oder an einem mit dem 
Ttirinnenblech (4) verbindbaren TurmodultrSger (10) und/oder an der 
Turmnenverkleidung (50) ausgebildet oder integriert sind. 

40 
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Verfaliren jiach dem vorhergebenden Anspruch, wobei die Kabelfuhrungsgruppe 
(20, 25) vorkonfcktioniert bereitgestellt wird und an dem Tunnodukrager (10) ' 
zur Aufiiatame der Funktionseinheiten der Schiebetur (1) angebracht wird und 
der Tutmodultraget (10) gemeinsam irrit den Funktionseinheiten und der 
Kabelfiihrungsgruppe (20, 25) so an der Scliicbetiir (1) befcstigt wird, dass der 
Fiihrungskanal (14) zum FQhren der Kabelfulmingsgruppc beirn Verschieben der 
Schiebetur (1) ausgebildet wird. 

Vetfahren nach einem der beiden vothergehenden Anspriiche, bei dem der 
Fuhrungskanal (14) zwischen dem Turmodultrfiger (10) nnd dem Turimieriblecli 
(4) der Schiebetiir ausgebildet wird. 

Verfahxen nach einem der Anspriiche 20 oder 21, bei dem der Puhrungskanal 
(14) swischen dem TurmodultrSger (10) xrad der Tiirinnenverkleidung (50) 
ausgebildct wird* 
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Anmelder/in; 
Brose Fahrzeugteile GmbH & Co. KG, Coburg 
Ketschendorfer StraBe 38-50 
96450 Coburg 


Schiebetur fiir Kraftfahrmige und Vcrfahren zu deren Montage 

Zusammenfassung 


Die Erfmdung betrifft eine Schiebetur fur Kraftfahrzeuge, die ein TurauiJehblech (3), ein 
Turinnenblcch (4) und cine TQrinnenverkleidung (50) aufweist, die an zumindest einer an 
einer Fahrzeugkarosserie vorgesehenen Fuhrungsschiene abgestiitzt 1st und die zwischen 
einer geoffheten Stellung und einer gcschlossenen Stellung enUang einer 
Fahrzeuglangsrichtung (x) verschiebbar ist. Die Schiebetiir umfasst eine 
Kabelfunrungsgruppe (20, 25) zmn Aufhehmcn und Fuhren von elektrischen Kabeln, die in 
Oder an der Fahrzeugkarosserie vorgesehene erste elektrischc Elementc mit an der 
Schiebetur (1) vorgesehenen zweiten elektri$chen Elcmentcn vcrbinden, wobei die 
Kabelfunrungsgruppe beim Verschieben der Schiebetur zumindest in einer die 
Fahrzeuglangsrichtung (x) enthaltenden Verschiebeeb'ene beweglich ist und wobei ein 
Fuhrungskanal (14, 16-18) zum Fuhren der Kabelfunrungsgruppe (20, 25) beim 
Verschieben der Schiebetur (1) vorgesehen ist. 

ErfindungsgemaB zeichnet sich die Schiebetur dadurch aus, dass Fuhrungsflachen (16-18) 
des PUhrungskanals (14) zumindest abschnittsweise am Tiirinncnblech (4) und/oder an 
eincm mit dem Tfirinnenblech (4) verbindbaren Turmodultrager (10) und/oder an der 
Turinnenverkleidung (50) ausgebildet oder integriert sind. 

(Fig. 1) 
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